Unser Dorf hat Zukunft!

Lemmie 2020

5« -..nur 26 Sekunden ....«

»....nur geringe Kosten ....

Anhalteweg minus 52 %
Lirmspitzen minus 40 %

Abgaswerte minus 28 %

Lebensqualitit plus x %



I. Rechtliche Ausgangslage

§.45 StVO Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen

(1) Die StraBlenverkehrsbeh6rden kénnen die Benutzung bestimmter Stralen oder
Strallenstrecken aus Griinden der Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs beschrinken oder
verbieten und den Verkehr umleiten. Das gleiche Recht haben sie

zur Durchfiihrung von Arbeiten im Strallenraum,

zur Verhiitung auBerordentlicher Schiden an der Strale,

zum Schutz der Wohnbevoélkerung vor Lirm und Abgasen,

zum Schutz der Gewisser und Heilquellen,

hinsichtlich der zur Erhaltung der 6ffentlichen Sicherheit erforderlichen MaB3nahmen
sowie

zur Erforschung des Unfallgeschehens, des Verkehrsverhaltens, der Verkehrsabldufe
sowie zur Erprobung geplanter verkehrssichernder oder verkehrsregelnder Mallnahmen.

Aol B
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§.45 Abs. 9 StVO

1 Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen sind nur dort anzuordnen, wo dies auf Grund der besonderen
Umstinde zwingend erforderlich ist.

2 Dabei diirfen Gefahrzeichen nur dort angeordnet werden, wo es fir die Sicherheit des Verkehrs erforderlich ist,
weil auch ein aufmerksamer Verkehrsteilnehmer die Gefahr nicht oder nicht rechtzeitig erkennen kann und auch
nicht mit iht rechnen muss.

3 Insbesondere Beschrinkungen und Verbote des flieBenden Verkehrs diirfen nur angeordnet werden, wenn auf
Grund der besonderen ortlichen Verhiltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer

Beeintrichtigung der in den vorstehenden Absitzen genannten Rechtsgiiter erheblich iibersteigt

4 Satz 3 gilt nicht fir die Anordnung von

1. Schutzstreifen fiir den Radverkehr (Zeichen 340),
2. Fahrradstralen (Zeichen 244.1),

Sonderwegen auflerhalb geschlossener Ortschaften (Zeichen 237, Zeichen 240, Zeichen 241) oder
" Radfahrstreifen innerhalb geschlossener Ortschaften (Zeichen 237 in Verbindung mit Zeichen 295),

4. Tempo 30-Zonen nach Absatz 1c,
5. verkehrsberuhigten Geschiftsbereichen nach Absatz 1d,

innerortlichen streckenbezogenen Geschwindigkeitsbeschrankungen von 30 km/h (Zeichen 274) nach Absatz
1 Satz 1 auf Stralen des Uberdrtlichen Verkehrs (Bundes-, Landes- und Kreisstrallen) oder auf weiteren

6. Vorfahrtstralen (Zeichen 306) im unmittelbaren Bereich von an diesen Stralen gelegenen Kindergirten,
Kindertagesstitten, allgemeinbildenden Schulen, Férderschulen, Alten- und Pflegeheimen oder
Krankenhiusern,

6 Satz 3 gilt zudem nicht zur Kennzeichnung der in einem Luftreinhalteplan oder einem Plan fir kurzfristig zu
ergreifende Manahmen nach § 47 Absatz 1 oder 2 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes festgesetzten
Umweltzonen nach Absatz 1f.



I1. Ortliche Gegebenheiten
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1. Teilstrecke der Deisterstral3e westlich Im Steerfeld

Betroffene: Anwohner

Problembereich: Besondere Lirmschutzerfordernisse

Sachverhalt:

Verkehrsteilnehmer beschleunigen, (zum Teil erheblich) bereits ab der Einmundung der Stral3e

Im Steerfeld, teilweise bereits davort.

Grund hierfur konnte unter anderem der mehr als 1 Km unverbaute Blick auf die sich eroffnende
Allee der ehemaligen Kreisstralle K 229, jetzt Landesstralle L 391 sein.

Durch die teils erheblichen Beschleunigungsvorginge kommt es zu einer entsprechenden

Larmbeldstigung.

Anders verhilt es sich mit dem Verkehr, der in das Dorf aus Degersen kommend einfihrt.
Dieser rollt quasi in das Dotf ein / aus, was auch zu den unten niher genannten in 2012
gemessenen Durchschnittsgeschwindigkeiten fithrt. Dieses ist jedoch unter den Gesichtspunkten
der besonderen Sicherheitserfordernisse Unfallgefahr und Querungsbedarf zu bewerten (siche

Punkt 11.2.)



2. Einmiindungsbereich Sudfeldstralle/ Deisterstralle

Betroffene: Anwohner, alle Dorfbewohner, alle Verkehrsteilnehmer
Problembereich: Besondere Sicherheitserfordernisse,

erkannter Unfallschwerpunkt,

starker Querungsbedarf

Sachverhalt:
a) Gemessene Durchschnittsgeschwindigkeit von 69 km/h - Gefahrenstelle Z 625

Wie unter Punkt II.1.beschrieben, wurden in den vergangenen Jahren (Herbst 2012, April 2013)
ca. 1 Meter hinter der Einmiindung der Stdfeldstral3e Geschwindigkeitsmessungen mit einer
mobilen Anzeigetafel durchgefiihrt.

Im Herbst 2012 wurde festgestellt, dass rund 85% der Autofahrer mit einer
Durchschnittsgeschwindigkeit von ca. 69 km/h in das Dotf fahren, so der damalige
Fachbereichsleiter der Stadt Gehrden Herr Born. Das sei kein so alarmierender Wert, auf den die
als Verkehrsbehorde fiir die (damalige) Kreisstral3e zustindige Region Hannover reagieren miisse.
....Trotzdem hingen wir die Tafel dort regelmalig auf, um die Raser wachzuriitteln, so Herr
Born...



Folgendes wurde unter Umstinden bei dieser Bewertung nicht berticksichtigt.
Ab ca. 10 Meter vor der Einmiindung der Studfeldstral3e wurden nacheinander 4 (1)
Richtungstafeln (Z 625) in beide Fahrtrichtungen geltend aufgestellt.

€ € €K

Richtungstafel Z 625: Wenn der weitere Verlanf der StrafSe bei der Anndherung an eine Kurve trotz, der im
Verkebr gebotenen 1V orsicht nicht obne weiteres oder nicht rechtzeitig erkennbar ist und deshalb Unkelarheiten
beziiglich der Wahl einer sicheren Fahrgeschwindigkett bestehen, soll vor der Kurve mit
Richtungstafeln (Z 625) gewarnt werden.

Diese Schilder sind aufgrund der Streckenfiihrung der Deisterstrale notwendig, da die Stral3e hier
eine Links- bzw. Rechtskurve mit leichtem Gefille beschreibt und nicht bzw. nur sehr schwer
vollstindig einsehbar ist.

Insofern daher die Verkehrsteilnehmer mit der gebotenen Vorsicht, sprich der innerorts derzeit
zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h, den weiteren Verlauf der Deisterstrae nicht
bzw. nicht rechtzeitig erkennen kénnen, was als gegeben anzusehen ist, so ergibt sich
insbesondere auch im Zusammenhang mit den oben zitierten Messergebnissen der
Vergangenheit von weit tiber 50 km/h ein zwingender Handlungsbedarf dahingehend, die
Geschwindigkeit des Verkehrs auf Tempo 30 km/h zu reduzieren.

Auch wenn hierbei zu beachten ist, dass der Messwert vermutlich nicht direkt am Messpunkt
erzielt wurde, so ist dennoch klar, dass die Verkehrsteilnehmer mit einer erhohten
Geschwindigkeit auf eine ausgewiesene Gefahrenstelle zufahren.

Uber die letzten Jahre hatten diverse Unfille in dieser Kurve Thre Ursichlichkeit /
Ausgangspunkt und den entsprechenden Endpunkt, sprich Aufprall 47 Meter weiter in einer
Mauer eindrucksvoll bewiesen, dass die Situation, wie sie auch von der Region Hannover durch



das Aufstellen der Warnzeichen, erkannt wurde, einen potentiellen und tatsdchlichen
Unfallschwerpunkt darstellt.

Eine kurze, wenn vermutlich auch unvollstindige Aufstellung

- 1994 Fahrzeug gerit in Hohe Hausnummer 7 von der Fahrbahn ab

- 1995 Motorradfahrer kommt aufgrund tiberh6hter Geschwindigkeit an gleicher Stelle von
der Fahrbahn ab

- 1995 Pkw kommt aufgrund tiberhéhter Geschwindigkeit von Fahrbahn ab und prallt
gegen die Garage Deisterstraie 9A

- 1996 Pkw fihrt auf auf der Stralle parkenden Lkw auf

- 1996 Pkw fihrt in Mauer Nr 9A

- Ca. 2001 Pkw uberschligt sich und kommt auf dem Grundstiick 7 auf der Seite zum
stehen

- Zwischen 2001 und 2005 Pkw rammt Mauer Deisterstralle 9A

- 2005 Pkw kommt von Fahrbahn ab und kommt im Griinstreifen vor Nr 3 zum Stehen

- 25.12.2017 erneut Einschlag inn Mauer Nr 9A

- 5.6.2020 Kontrollverlust in Kurve um Frontalzusammenprall mit StraBenbaum

Diese Unfille sollten im PK Ronnenberg aktenkundig sein und betreffen lediglich den kurzen
Abschnitt zischen Einmiindung der Stralen Stidfeldstra3e und Im Steerfeld.

Das es hier nicht zu einer noch grof3eren Anzahl von Unfillen gekommen ist, ist reine
Gliickssache.

Die Notwendigkeit einer Temporeduzierung in diesem Bereich ergibt sich daher bereits zur
Verbesserung der Sicherheit des flieBenden Verkehrs.

Des Weiteren sind noch diverse Unfille im Kreuzungsbereich Deisterstra3e, Im Brohnrehr, Alte
Bahnhofstrasse aktenkundig, die glicklicherweise zumeist aber glimpflich ausgegangen sind.

b) Querungsbedarf ,,Oberdorf / Unterdorf*

An gleicher Stelle miindet der Heinrich-Méller-Weg als kombinierter Rad Ful3 Weg von Norden
kommend auf die Deisterstral3e.

Kurz vor dem Kontakt mit dem kombinierten Rad und FuBweg der Deisterstral3e sind 2
Absperrgitter installiert um zu Verhindern das Radfahrer /Kinder auf Laufgeriten unkontrolliert
auf die Deisterstral3e auffahren.

-_—




Dieser ebenfalls in Hohe der Einmtndung Studfeldstral3e befindliche Ort wird von den
Dorfbewohnern stark frequentiert, da dieses eine der beiden Hauptmdoglichkeiten ist, um vom
Ober- in das Unterdorf zu kommen bzw. umgekehrt.

Dieser starke Querungsbedarf besteht, nicht ausschlieBlich aber teils iberwiegend, bei Familien
mit kleinen Kindern, sei es mit Kinderwagen oder Lauf.- bzw. Kinderfahrridern.

Die ortlichen Gegebenheiten, Kurvenverlauf und Bebauung lassen in Richtung Osten fiir den
Querungsverkehr lediglich eine Sichtachse von ca. 50-55 Metern.

Die Anhaltewege flir Pkw bei zuldssig gefahrenen 50 km/h betragen bei trockenen
Fahrbahnverhiltnissen 26 Metern, bei nassen Fahrbahnverhiltnissen bereits 37 Metet.
Die Anhaltewege fiir Lkw bei regulir gefahrenen 50 km/h betragen bei trockenen
Fahrbahnverhiltnissen 31 Metern, bei nassen Fahrbahnverhiltnissen bereits 46 Metet.

Bei Tempo 30 km/ h verringern sich die Anhaltewege fiir Pkw auf 10-14 Meter und fir Lkw auf
14-20 Meter. Sie werden damit also mehr als halbiert und fithren insbesondere auch unter
Berticksichtigung der unter a) geschilderten zusitzlich zu bedenkenden Gegebenheiten auch hier
zu einem sehr gro3en Sicherheitsgewinn durch Einfithrung einer steckenbezogenen Tempo 30
Anordnung.

3. Einmindungsbereich Gehrdener Kirchwe Deisterstralle

Betroffene: Anwohner, alle Dorfbewohner, alle Verkehrsteilnehmer
Problembereich: Besondere Sicherheitserfordernisse,
statker Querungsbedarf

Sachverhalt:
a) Kindertagesstitte Lemmie

Im unmittelbaren Bereich der Deisterstrale (in ca. 85 Metern Entfernung) befindet sich die
Kindertagesstitte Lemmie (Gehrdener Kirchweg 3)

Insbesondere die Kinder und Eltern aus dem ,,Unterdotf, sudlich der Deisterstral3e, miissen diese
queren um die Kinder zur Kindertagesstitte zu bringen und auch von dort wieder abzuholen.

Die Kindertagesstitte liegt zwar nicht direkt an der Deisterstral3e, aber mit den beschriebenen ca.
85 Metern und den sich daraus ergebenden Gefahrenpotential in kaum einem rdumlichen oder
zeitlichen Abstand zu eben dieser.

Per Definition ist die Tatbestandvoraussetzung der Unmittelbarkeit daher erfiillt.

Der Gehrdener Kirchweg fithrt gerade und abschiissig direkt auf die Deisterstral3e.



Ein Fulweg befindet sich auf der westlichen Fahrbahnseite. Dieser ist von den Kindern zu
benutzen.

Kurz vor der Einmiindung auf die Deisterstral3e verhindert eine Mauer westlich und das
Gasthaus 6stlich eine rechtzeitige Einsehbarkeit der Verkehrsteilnehmer auf die Geschehnisse auf
dem Gehrdener Kirchweg,.

Insofern ein Kind daher nicht rechtzeitig bremsen kann, fahrt es ungewollt und ungebremst
direkt auf die Hauptverkehrsstrale, die Deisterstral3e. Bremsende Sicherheitsma3nahmen, wie
zuvor beschrieben beim Heinrich Méller Weg, lassen sich an dieser Stelle aufgrund der 6rtlichen
Gegebenheiten nicht realisieren.

Ein aufmerksamer Verkehrsteilnehmer auf der Deisterstra3e kann einen solchen Umstand
aufgrund der beschrinkten Sichtverhiltnisse nicht rechtzeitig wahrnehmen.

Auf die Ausfiihrungen zu den Anhaltewegen und den positiven Auswirkungen einer geringeren
zuldssigen Hochstgeschwindigkeit unter 1.b) sei verwiesen.

Eine Reduzierung auf Tempo 30 in diesem Bereich ist somit aufgrund der 6rtlichen Gegebenheit
Kindertagesstitte streckenbezogen anzuordnen. Die streckenbezogene Anordnung kann auf den
unmittelbaren Bereich der Einrichtung und nach dem allgemeinen Gebrauch insgesamt auf
héchstens 300 m Linge begrenzt werden. Die Strecke wiirde damit den gesamten Bereich von
der Ortseinfahrt aus Weetzen kommend, bis fast zur Einmtndung Stidfeldstraf3e umfassen.

b) Feuerwehrausfahrt

Etwas weiter stidlich der Kindertagesstitte Lemmie und auf demselben Grundstiick befindlich
(Gehrdener Kirchweg 3) befindet sich das Geritehaus der Freiweilligen Feuerwehr Lemmie).
Zu- und Abfahrt der Einsatzkrifte erfolgt zwingend und ausschlief3lich tiber den Gehrdener
Kirchweg bzw. die Deisterstrae und den gemeinsamen Einmiindungsbereich.

Wie bereits unter 3.a) ausgefiithrt sind die Sichtverhiltnisse DeisterstraBe / Gehrdener Kirchweg
erheblich eingeschrinkt.
Zudem existieren (derzeit) keine Warnschilder ,,Achtung Feuerwehrausfahrt®.

Verkehrsteilnehmer auf der Deisterstra3e rechnen daher nicht damit, dass aus dem Gehrdener
Kirchweg, die aus einem Allgemeinen Wohngebiet auf die Deisterstra3e fithrt, ein
Feuerwehrfahrzeug mit Sonderrechten auf die Deisterstral3e auffahren kénnte und kénnen dieses
auch bei den gefahrenen Geschwindigkeiten von 50 km/h und den Sichtverhiltnissen nicht oder
nur bedingt rechtzeitig erkennen.



Ebenso sind die 6rtlichen Verhiltnisse so gestaltet, dass die akustischen Signale des Wegerechts
nicht eindeutig zuzuordnen sind.

Eine Reduzierung auf Tempo 30 fithrt auch aus diesem Grund zu einem erheblichen
Sicherheitsgewinn, sowohl fiir die Feuerwehrangehérigen, als auch fiir alle weiteren
Verkehrsteilnehmer.

4. Kreuzungsbereich Deisterstralle / Gehrdener Kirchweg / An der Kapelle

Betroffene: Anwohner, insbesondere aber Reiter
Problembereich: Besondere Sicherheitserfordernisse,
starker Querungsbedarf

Sachverhalt:

Aus Richtung Siiden fithrt zudem, die mittlerweile stillgelegte, Stral3e An der Kapelle, auf die
Deisterstral3e.

Diese wird stark sowohl von Reitern des nahe liegenden Reiterhofs, als auch des im Osten
Lemmie’s an der Alten Bahnhofstral3e gelegenen Reit- und Fahrverein Vérie e.V. genutzt.
Ca. 25 Meter westlich dieses Einmiindungsbereiches liegt eine Fulligingerbedarfsampel (siche
Foto unten).

Eine Nutzung dieser Lichtsignalanlage durch die Reiter ist jedoch nicht méglich.

Selbst wenn die Pferde an der Leine auf dem siidlichen Gehweg zu dieser Ampel gefithrt werden,
wire diese Méglichkeit aufgrund der Schmalheit des Fuligingerweges insbesondere aufgrund der
Standfliche vor der Ampel direkt von ca. 1,30 Metern schlichtweg nicht nutzbar.



Der notwendige Sicherheitsabstand zwischen dem flieBenden Verkehr und dem Tier bzw. Reiter
ldsst sich nicht einhalten. Begegnen sich ein Pferd und ein Kraftfahrzeug auf der Strale, missen
sowohl der Fahrer als auch der Reiter auf einen ausreichenden Mindestabstand von 1,50 bis

2 Metern achten.

Ein Verweis auf die Lichtsignalanlage scheidet daher aus.

Die Reiter sind auf die Querung der Deisterstral3e an dieser Stelle angewiesen, um in das
Landschaftsschutzgebiet Gehrdener Berg zu gelangen.

Die Verkehrsdichte und die derzeit zuldssigen bzw. tatsichlich gefahrenen Geschwindigkeiten
erschweren diesen erhéhten Querungsbedarf erheblich.

Eine Reduzierung auf Tempo 30 wiirde aus diesem Grund ebenfalls zu einem enormen Gewinn
der Verkehrssicherheit beitragen, fiir beide Seiten, Reiter und flieBenden Verkehr.

5. Kreuzungsbereich Deisterstralle / Brohnrehr / Alte Bahnhofstralle

Betroffene: Anwohner, alle Dorfbewohner, alle Verkehrsteilnehmer
Problembereich: Besondere Sicherheitserfordernisse,
statker Querungsbedarf

Sachverhalt:

Insgesamt ist der Kreuzungsbereich dieser 3 StraBen stark frequentiert.

Die Strafen treffen nicht im rechten Winkel aufeinander, sondern leicht gebogen, was die
Sichtverhiltnisse zusitzlich erschwert.

Zudem steigt die Stralle nach Westen (stark) an und beschreibt danach eine nicht einsehbare
Linkskurve.

Im direkt angrenzenden Bereich in ca. 60 Metern Entfernung befindet sich auf der Kuppe und in
der Kurve hinter der Einmindung zum Gehrdener Kirchweg die Bushaltestelle von Regiobus
(Linie 580).

a) Fahrzeugfiihrer
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Die Situation fiir Verkehrsteilnehmer ist herausfordernd, da aufgrund der Verkehrsdichte und der
zum Teil Gberhéhten Geschwindigkeiten der Fahrzeugfiithrer aus Osten (Weetzen) kommend
eine Einschitzung der Situation nicht immer leicht erscheinen lassen.

Eine besondere Schwierigkeit fiir Fahrzeugfithrer besteht hierbei aus Siiden (Sorsum) kommend,
die entweder die Deisterstral3e in Richtung Gehrden tberqueren wollen oder nach Westen
(Degersen / Wennigsen) abbiegen wollen.

Die Sichtachse betrigt lediglich ca. 25 Meter nach links (Kuppe, Kurve und zusitzlich eine
Hecke, die jedoch niedrig geschnitten wurde).

Auch die Errichtung eines Spiegels auf der nérdlichen Seite tragt nur unwesentlich zur
Verbesserung der Situation bei, da jedes Mal wenn im Spiegel gepriift wurde, ob kein Verkehr
von links kommt, gepriift werden muss, ob der Verkehr von gegeniiber und rechts einen
,»oprung* iiber die Kreuzung zulisst.

Das Einfahren bzw. Kreuzen der Deisterstral3e gleicht subjektiv immer einem Gliicksspiel.

Ty T

Zur Verdeutlichung noch einmal die Anhaltewege

Pkw 50 km/h bei trockenen Fahrbahnverhiltnissen 26 Metern,
bei nassen Fahrbahnverhiltnissen 37 Metet.
Lkw 50 km/h bei trockenen Fahrbahnverhiltnissen 31 Metern,

bei nassen Fahrbahnverhiltnissen 46 Meter.
Zur Wiederholung, die Sichtachse betrigt keine 25 Meter!
Bereits unter idealen Bedingungen kann aufgrund der beidseits schlechten Einsehbarkeit auch

hier nur von gliicklichen Umstidnden geredet werden, dass es noch nicht zu einem schweren
Unfall, sondern lediglich Blechschidden in der Vergangenheit gekommen ist.
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Die Fakten sprechen jedoch auch hier fir ein erhebliches Unfallpotential, das sehr leicht mit
Reduzierung der Geschwindigkeit und der damit verbundenen Reduzierung der Anhaltewege
erheblichst reduziert werden kann.

b) Radfahrer

Fir Radfahrer gilt im nérdlichen Bereich eine Benutzungspflicht zusammen mit Fu3gingern,
auch entgegen gesetzt der Fahrtrichtung!

Trotz des vorverlagerten Stopzeichens auf der Strale Im Brohnrehr kommt es hier immer wieder
zu gefihrlichen Situation, da die Fahrzeugfihrer nicht mit dem Erscheinen eines fahrenden (1)
Radfahrers entgegen der Fahrtrichtung rechnen und diesen aufgrund der schlechten
Einsehbarkeit (Gebidude) auch erst spit erkennen kénnen.

Es kam daher in der Vergangenheit bereits zu Verkehrsunfillen mit Personenschaden.

Eine Geschwindigkeitsreduzierung wiirde fiir diese Personengruppe zwar direkt nur bedingt
helfen, aber bei insgesamt Verlangsamung des Verkehrs wiirde sich auch das Begegnen von
motorisierten und unmotorisierten Verkehrsteilnehmern entspannen.

c) Landwirtschaftlicher Verkehr

Lemmie ist ein gewachsenes Dorf, das sich inmitten einer stark von Landwirtschaft geprigten
Region befindet.

Demzufolge sind tiglich diverse landwirtschaftliche Zugmaschinen und/oder Gespanne auf den
StraBlen von Lemmie, zum Teil direkt aus Lemmie kommend, zum Teil passierend um
beispielsweise zur Biogasanlage nach Ronnenberg zu gelangen.

Insbesondere fur diese, nur sehr langsam beschleunigenden und teils sehr langen Maschinen /
Gespanne ist es noch wesentlich schwieriger diesen Kreuzungsbereich (gefahrlos) zu passieren.
Allein aufgrund der geringeren Beschleunigung und der bloBen Linge ist die Zeit, die bendtigt
wird, den Kreuzungsbereich zu passieren, erheblich linger als mit einem Pkw.

Bei der derzeit zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h bzw. den tatsichlich gefahrenen
Geschwindigkeiten fillen sich die Licken im Verkehr extrem schnell.

Die Folge sind unter anderem lange Wartezeiten und gefihrliche Beinahezusammenstésse.

Auch hier ldsst sich konstatieren, dass eine Herabsetzung der Geschwindigkeit auf Tempo 30
einen erheblichen positiven Einfluss auf die Verkehrssicherheit haben wird.
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d) Einfahrender Verkehr aus Richtung Osten (Weetzen)

Zwischen dem Ortseingangsschild und der Hauptkreuzung liegen lediglich 85 Meter.

Der von Osten (Weetzen) kommende Verkehr weist subjektiv fast durchgehend erhohte
gefahrene Geschwindigkeit, als die derzeit etlaubten 50 km/h auf.

Eine entsprechende Verkehrsmessung ist seit einigen Tagen bereits von der Stadt Gehrden
veranlasst worden. Die Ergebnisse liegen derzeit noch nicht vor.

Bei der Kreuzung handelt es sich unter anderem um einen der Hauptknotenpunkte um von
Gehrden etc in das nordliche Deistervorland (Degersen, Wennigsen, Wennigser Mark etc.) zu
kommen.

Dieser Bereich wird unter anderem von der Rettungswache Gehrden (NEF und RTW)
abgedeckt. Der Einsatzweg fihrt zwingend durch Lemmie und tiber diese Kreuzung,.

Auch hier kam es nicht zuletzt aufgrund der Geschwindigkeiten und schlechter Sichtverhiltnisse
immer wieder zu gefihrlichen Situationen.

6. Bereich ostlich der Einmiindung Brohnrehr / Alte Bahnhofstral3e

Betroffene: Anwohner
Problembereich: Besondere Lirmschutzerfordernisse

Sachverhalt:

Verkehrsteilnehmer beschleunigen, zum Teil erheblich, bereits ab der Einmiindung der Strae Im
Brohnrehr / Alte BahnhofstraBe. Grund hierfiir konnte unter anderem der ca. 2 Km unverbaute
Blick auf die sich er6ffnende ehemalige Kreisstralle K 229 bzw. L. 391 sein.

Durch die teils erheblichen Beschleunigungsvorginge kommt es zu einer entsprechenden
Larmbeldstigung.

Die Situation ist quasi spiegelbildlich zu der Situation auf der westlichen Dorfseite in Richtung
Degersen / Wennigsen. Auf die unter II. 1. gemachten Ausfithrungen sei an dieser Stelle
verwiesen.

Analog zur Ortseinfahrt aus Degersen kommend, sind auch in diesem Abschnitt die
Fahrzeugfihrer nachweislich in der Mehrheit zu schnell.

Eine im Zeitraum vom 02.10.-08.10.2020 veranlasste Messung ergab das 60,6 % der
Verkehrsteilnehmer die zuldssige Geschwindigkeit iibertreten haben.

Die Spitzengeschwindigkeiten lagen bei Pkw bei 108 Km/h und bei Lastziigen bei
93 Km/h.
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Der Messwert V85 lag im Schnitt bei 63 Km/h.

7. Benutzungspflicht Ful3- und Radweg entlang der Deisterstralle auf einer
Fahrbahnseite mit Benutzung in Gegenrichtung (!)

Betroffene: Radfahrer
Problembereich: Besondete Sicherheitserfordernisse

Sachverhalt:

Gemil Verkehrszeichen 240 ist der nordliche Gehweg zur gemeinsamen Benutzung von
Radfahrern und Fullgingern verpflichtend vorgeschrieben, fiir den auch in Gegenrichtung die
Benutzungspflicht angeordnet worden ist.

Der fiir den Radverkehr somit verpflichtend mit zu benutzende FuB3weg hat nahezu auf der
gesamten Linge durch das Dorf eine nutzbare Breite von 1,80 Metern.
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Das Bundesverwaltungsgericht hat im November 2010 in einem Grundsatzurteil betont, dass fir
den Radverkehr die Fahrbahnnutzung grundsitzlich den Regelfall darstellt.

Eine Radwegebenutzungspflicht stellt deshalb eine Beschrinkung des flieBenden Radverkehrs dar
und darf demnach nur angeordnet werden, wenn aufgrund der besonderen 6rtlichen Verhiltnisse
eine Gefahrenlage (hier insbesondere fiir Leben und Gesundheit von Verkehrsteilnehmenden

sowie fiir Sacheigentum) besteht, die das allgemeine Risiko erheblich tibersteigt (vgl. hierzu § 45
Absatz 9 StVO).

Innerorts ist dies in der Regel nur bei VorfahrtstraBen mit starkem Kfz-Verkehr gegeben. Eine
Anordnung der Radwegebenutzungspflicht ist deshalb unter Berticksichtigung dieser strengen
Maf3stibe in jedem Ortlichen Einzelfall zu prufen und zu begriinden. Die Anordnung ist als
Dauerverwaltungsakt im Hinblick auf ggf. verinderte Sachverhalte (z.B. Anderung der Kfz-
Verkehrsstirke) regelmifig zu tiberprifen.

Eine derartige regelmiBige Uberpriifung entzieht sich unserer Kenntnis, wird jedoch
angezweifelt.

Bei einer Beschrinkung des flieBenden Verkehrs (hier des Radverkehrs!) ist die betreffende
Ermessensentscheidung der Verkehrsbehérde gemil3 § 45 Abs. 9 S. 2 StVO zunichst danach zu
Gberpriifen, ob aufgrund der besonderen 6rtlichen Verhiltnisse eine Gefahrenlage besteht, die
das allgemeine Risiko einer Beeintrichtigung der in den vorstehenden Absitzen genannten
Rechtsgiiter erheblich tibersteigt, und damit eine Radwegebenutzungspflicht aus
Verkehrssicherheitsgriinden erforderlich ist.

Die Verwaltungsvorschriften zu § 2 Abs. 4 S. 2 StVO besagen insoweit, dass die Anlage von
Radwegen im Allgemeinen dort in Betracht kommt, wo es die Verkehrssicherheit, die
Verkehrsbelastung, die Verkehrsbedeutung der Strale und der Verkehrsablauf erfordern. Die
Kennzeichnung mit den Verkehrszeichen 237, 240 oder 241 trennt dann den Fahrzeugverkehr
und dient damit dessen Entmischung sowie dem Schutz des Radverkehrs vor den Gefahren des
Kraftfahrzeugverkehrs. Diese Vorgaben sind bereits in den Hinweisen 98 so wiedergegeben und
niher konkretisiert worden.

Ist nach diesen Vorgaben aus Verkehrssicherheitsgriinden die Anordnung einer
Radwegebenutzungspflicht erforderlich, haben die Verkehrsbehdrden nach den
Verwaltungsvorschriften zu § 2 Abs. 4 S. 2 StVO zu Gberpriifen, ob die Benutzung eines
Radweges nach der Beschaffenheit und dem Zustand zumutbar sowie die Linienfiihrung
eindeutig, stetig und sicher ist. Zu diesen baulichen und sicherheitstechnischen
Anforderungen an einen benutzungspflichtigen Radweg geben die Verwaltungsvorschriften zu
den §§ 2 Abs. 4 S. 2, 41 Abs. 2 Nr. 5 StVO detaillierte Vorgaben. Erst wenn die betreffenden
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Voraussetzungen bejaht werden kénnen, ist eine Anordnung durch die Verkehrszeichen 237, 240
oder 241 vorzunehmen.

Voraussetzung fir die Anordnung einer Benutzungspflicht ist gemil VwV-StVO (zu §2 zu
Absatz 4, Satz 2), dass die Radverkehrsanlage ,,unter Berticksichtigung der gewiinschten
Verkehrsbediirfnisse ausreichend breit befestigt und einschlieBlich einem Sicherheitsraum frei
von Hindernissen beschaffen ist. Dies ist in der Regel der Fall, wenn die Radverkehrsanlage
entsprechend den anerkannten Regeln der Technik (z.B. RASt 06, RAL 2012, ERA 2010)
angelegt ist. Mit den VwV-StVO-Anderungen vom 22. Mai 2017 wurde die lichte Breite
gemeinsamer Geh- und Radwege konkret festgelegt (VwV StVO, Zeichen 240, Randnummer 20):
Diese "soll in der Regel durchgehend betragen": Innerorts 2,50 Meter, au3erorts 2,00 Meter
(angelehnt an ERA, 3.0)

Z.eichen
bb) 240

— gemeinsamer Fuf3- und Radweg

innerorts mindestens 2,50 m
aulerorts mindestens 2,00 m

Diese lichte Breite wird mit nutzbaren 1,80 Metern erheblich unterschritten.

In kurzen Engstellen (bis etwa 50 m Linge) sind ,,ausnahmsweise und nach sorgfiltiger
Uberpriifung® (u.a. Abwigung alternativer Moglichkeiten) auch geringere Breiten zulissig.
Hinsichtlich der Breiten ist zu beachten: Die lichten Breiten der VwV-StVO sind keine
Planungsmale, die fur den Neu- oder Umbau von Radverkehrsanlagen heran zu ziehen sind. Sie
spiegeln vielmehr als Vertretbarkeitsschwelle das Mal3 wider, das mindestens vorhanden sein
muss, um bei einer entsprechenden Gefahrenlage auf der Fahrbahn eine Benutzungspflicht
anordnen zu kénnen. Die erforderlichen Richtmale fiir die Planung von Radverkehrsanlagen
finden sich demgegeniiber im technischen Regelwerk (z.B. ERA 2010).

Dies ist insbesondere deshalb von Bedeutung, da mit der zu erwartenden weiteren starken
Zunahme von Pedelecs das Geschwindigkeitsniveau im Radverkehr ansteigen und die
Uberholhiufigkeit zunehmen wird. Die Mindestanforderungen der VwV-StVO kénnen diesen
zukinftigen Anforderungen nicht gerecht werden. Dementsprechend wird bereits tiber eine
Novellierung nachgedacht, dahingehend, dass innerorts 3 Meter statt 2,50 Meter vorzuschreiben
sind.

Die Anordnung der Radwegebenutzungspflicht durch das Verkehrszeichen 240 ist demnach
ermessensfehlerhaft und rechtswidrig, weil die Benutzung des Radweges nahezu auf der gesamten
Ortsdurchfahrt den sicherheitstechnischen Anforderungen an eine Radwegefithrung nach den
Verwaltungsvorschriften zu § 2 Abs. 4 S. 2 StVO nicht gentigt

Dieses gilt umso mehr, als dass die Benutzungspflicht auch in Gegenrichtung zwingend
vorgeschrieben ist. Bei gemeinsamen Ful3- und Radwegen treten bereits durch die Mischung des
Rad- und Fulgingerverkehrs Konfliktsituationen auf, die sich in besonderer Weise verstirken,
wenn ein gemeinsamer Fuf3- und Radweg auch in Gegenrichtung fiir Ful3ginger und Radfahrer
fir benutzungspflichtig erklirt wird
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Die Rechtsfolge ist somit die Authebung der Benutzungspflicht und die Riickverlagerung des
Radverkehrs auf die Strale. Dieses wiederum hitte zur Folge, dass die Radfahrer mit allen zuvor
genannten Punkten, insbesondere der Verkehrsdichte buchstiblich hautnah konfrontiert werden.

Die zukinftig geeignete Radverkehrsfithrung ist daher anhand der Verkehrssicherheit des
Radverkehrs und somit anhand der folgenden Kiriterien zu prifen:

e Wesentliche Verkehrsstirke

e Geschwindigkeiten

e Flichenbedarf- und Verfigbarkeit

e Schwerverkehr

e Art und Haufigkeit von Knotenpunkten
e Lingsneigung der Stral3e

Eine mogliche Abhilfe kénnte die Schaffung eines Schutzstreifens fir den Radverkehr sein
(Zeichen 340). Die Breite des Schutzstreifens betrdgt mindestens 1,25 m und héchstens 1,60 m.
Die Breite der restlichen Fahrbahn muss mindestens 4,50 m, h6chstens 5,50 m betragen.

Die Mindestfahrbahnbreite fiir die Schaffung eines Schutzsteifens, nur auf einer Seite, betrigt
daher 5,75 Meter.

Aufgrund der geringen Breite der Deisterstral3e von vermutlich weniger als 6 Metern sind die
hierfiir erforderlichen Mindestbreiten nicht einzuhalten.

Aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten bleibt daher die denknotwendig zwingende

Schlussfolgerung, dass eine Temporeduzierung des gesamten flieBenden Verkehrs auf maximal
Tempo 30 als einzige Schutzmassnahmen fiir den Radverkehr verbleibt.

8. Lichte Fahrbahnbreite nicht mehr als 6 Meter

Betroffene: Alle
Problembereich: Besondere Sicherheitserfordernisse

Sachverhalt:
Die lichte Fahrbahnbreite der Deisterstrale in Lemmie betrigt (fast) durchgehend nicht mehr als
6 Meter.

In Devese (Region Hannover, Stadt Hemmingen) wurde unter anderem aufgrund der

Fahrbahnverengung auf 6 Meter im Zug der Erneuerung der Ortsdurchfahrt von der Region
Hannover entschieden:
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Durch die verringerte Breite der K221 war es — aufgrund der Sicherheit ausschlaggebend,
Tempo 30 km/h anzuordnen.
https:/ /buergerverein.devese.net/pressemitteilung-vom-16-11-2018 /

Eine schriftliche Entscheidungsbegriindung lie3 sich derzeit leider nicht beibringen.

Diese Behauptung jedoch als gegeben unterstellt, fithrt denknotwendigerweise zur gleichen
Rechtsfolge sprich Anordnung einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von Tempo 30 auch auf
der Lemmier Ortsdurchfahrt.

9. Verkehrsdichte / Lirmbelastung

Betroffene: Alle
Problembereich: Besondere Lirmschutzerfordernisse

Sachverhalt:

Die noch nachzuweisende und derzeit in Messung befindliche Verkehrsdichte und die damit
einhergehenden vielseitigen Belastungen der Anwohner erfordert eine Uberpriifung aus
Larmschutzgesichtspunkten unabhingig von den bereits aufgezihlten Teilbereichen.

Der o.g. Burgerverein Devese hatte sich in einer dhnlich gelagerten Angelegenheit an Minister
Althusmann direkt gewendet.
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Die Antwort Zitat:

Der Lérmschutz, spielt bei allem eine entscheidende Rolle. Wolffson erlduterte gegeniiber dieser Zeitung, dass die
Region die V'erkebrsbelastung ermittelt hat und Ldrmberechnungen erstellt. Demnach rollen tiglich etwa 8500
Fabrzenge auf der Strafse V' orm Dorfe, also der Ortsdurchfabrt. ,,Die urspriingliche Weisung zur Aufhebung von
Tempo 30 erging anf der Grundlage der damaligen Stellungnabme der Region Hannover. Hier wurde die
Geschwindigkeitsbeschrankung ansschliefSlich mit der Fabhrbabnbreite begriindet. ” Dies allein aber rechtfertige
nicht Tempo 30. ,, Auf eine ungewihnlich hobe 1 erkebrsbelastung wurde seinereit nicht hingewiesen. *“ Die im
April 2018 genannten Argumente wie der nabe gelegene Kindergarten, die Demenzgruppe und der
Lérmaktionsplan der Stadt Henmingen seien bei der ersten Priifung nicht bekannt gewesen, wiirden aber nun
einbezogen. In einem Schreiben an den Biirgerverein bewertet das Ministerium die tégliche Zah! von etwa 8500
Fabrzeugen als ,iiberdurchschnittliche 1 erkehrsbelastung fiir eine Kreisstrafie®, bei der, auch im Hinblick anf die
enge Ortsdurchfabrt, ,eine Geschwindigkeitsbegrenzung ans Ldrmschutgriinden in Betracht kommen kinnte*.
Auch im newen Ldarmaktionsplan der Stadt, den der Rat am 29. November beschliefsen soll, ist die
Ortsdurchfabrt ein Thema. Im Entwurf heifst es klar: ,,Die Geschwindigkeitsreduzierung von 50 anf 30 km/ b
stellt fiir die Ortsdurchfabrt Devese die effektivste und daber bedentendste Idrmminderungsmafsnabme dar.*

Lemmie ist in vielerlei Hinsicht bzgl. des Themenkomplexes Tempo 30 mit Devese vergleichbar.

Es herrscht ein starker Durchgangsverkehr um an die Hauptverkehrsstralen nach Hannover etc.
(in Lemmie vor allem auf die B217) zu gelangen, die Ortsdurchfahrt ist dhnlich verwunden. In
Lemmie kommen erschwerend die Hiigeligkeit /Unebenheit und die sich u.a daraus ergebenden
schlechten Sichtverhaltnisse hinzu.

Insofern Devese bereits als enge Ortsdurchfahrt fur eine tibergeordnete Stral3e mit einer
Fahrbahnbreite von 6 Metern klassifiziert wurde, so ist die Deisterstraf3e in Lemmie ebenso
einzustufen.

Die nachstehende Grafik verdeutlicht stark die zu erzielenden Ergebnisse:
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Das menschliche Ohr nimmt Tempo 30 statt 50 wie eine
Halbierung des Verkehrs wahr (Grafik: LUBW /VCO)

Des Weiteren ist insbesondere im Bereich der Deisterstral3e Nummer 15 zu beachten, dass die
Wohnbebauung sich hier mit 1,30 Metern direkt an der stark befahrenen Stral3e befindet.
Anders als die weiter zuriickliegenden Bebauungen sind hier wesentlich héhere Lirmwerte /
spitzen zu erwarten.

Eine entsprechende Uberpriifung ist daher zwingend erforderlich, da davon auszugehen ist, dass
die maximal zuldssigen Werte gemil} Larmschutz-Richtlinie-StV von 70db (A) bzw. 60 db (A)
Gberschritten werden.
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Ein Larmaktionsplan der Stadt Gehrden fiir das Gemeindegebiet soll zeitnah erstellt werden, ein
entsprechender Auftrag wurde erteilt, inwiefern dieser das Gebiet und insbesondere die
Deisterstral3e erfasst ist derzeit noch unklar.

ITI. Fazit

Kurz zusammengefasst lassen sich daher folgende Eckpunkte zusammenfassen

Es gibt auf einer Strecke von gerade einmal 546 Metern diverse, teils voneinander unabhingige,
erkannte und unbestrittene Gefahrenpunkte:
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Zu hohe Durchschnittsgeschwindigkeiten und extreme Héchstgeschwindigkeiten
geringe Fahrbahnbreite

schlechte und geringe Sichtachsen

schlechte Fahrbahnverhiltnisse

Gefille

Kurvenverldufe

Kindergarten im unmittelbaren Bereich

Feuerwehrausfahrt aus Allgemeinem Wohngebiet

Hoher Querungsbedarf von Fuligingern, Kindern und Reitern, auch auBerhalb der
Behelfsampel

Schlechte Moglichkeit der Anwohner, sich in den flieBenden Verkehr aus den Einfahrten
einzuordnen

Gefihrdung von Radfahrern und Ful3gingern bei gemeinsamer Nutzung des Fullweges

Dem gegeniiber stehen diverse Zugewinne

starke Reduzierung der Anhaltewege und damit hoher Sicherheitsgewinn

objektiv, wie insbesondere subjektiv, hohe Reduzierung des Lirmpegels

bessere Méglichkeit der Fahrbahnquerung zwischen ,,Unter- und Oberdorf™, damit ein
weiteres Zusammenwachsen der dorflichen Struktur

Emissionsverminderung

Die Aufwinde sind dagegen tberschaubar

die benotigte ,,Mehrzeit® fir eine ,,komplette® Ortsdurchfahrt betrdgt bei Einhaltung der
jeweils gltigen Hochstgeschwindigkeiten gerade einmal 26 Sekunden. Dieses ist vor dem
Hintergrund des Sicherheitsgewinns und der Belastungsreduzierung durch Lirm und
Abgase absolut verhiltnismiBig und hemmt den Verkehrsfluss, auch auf einer
bedeutenden Landesstralle, nur marginal.

Es ist zu vermuten, dass ca. 4 zusitzliche Verkehrsschilder installiert werden miissten,
welches mit einem finanziellen Aufwand von geschitzt ein paar Hundert Euro verbunden
wiire

Insofern daher in § 45 Abs. 9 8.3 STVO fiir Teilbereiche, aulerhalb des unmittelbaren Bereiches
der Kindertagesstitte auch zur Anwendung kommen wiirde, so ist die Beschrinkung des
flieBenden Verkehrs auf eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von Tempo 30 aufgrund der
vielfiltigen besonderen 6rtlichen Verhiltnisse anzuordnen.

Die Anordnung gemil3 § 45 Abs. 9 StVO dient nicht (nur) der Beseitigung von
Unfallschwerpunkten, sondern (auch) der Verkehrssicherheit allgemein und kann ihren Zweck
erfullen, wenn - wie hier - ein Schutzbedirfnis insbesondere der schwicheren
Verkehrsteilnehmer, sowie der Wohnbevélkerung besteht.

Die Schutzinteressen der Wohnbevolkerung fiir Leib, Leben und Wohnqualitit Gbersteigen eine
Beeintrichtigung des flieBenden Verkehrs von maximal 26 Sekunden bet einer ,,vollen®
Ortsdurchfahrt erheblich.
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